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@ Schneewallformgerat 

© An einem Pistenfahrzeug (10) ist seitlich ein Tragarm 
(16) schwenkbar gelagert, der ein Schneewallformgerat 
(14) tragt, welches ein Raupenband (22) aufweist, das urn 
zwei Urnlenkrader (24, 26) herumgefuhrt ist. Das Umlenk- 
rad (24) wird mittels eines koaxialen Hydromotors ange- 
trieben. Die Lager der beiden Urnlenkrader (24, 26) sind 
durch eine biegsame Stahlplatte (36) miteinander verbun- 
den. Mittels eines Hydraulikzylinders (44) lassen sich der 
Achsabstand der beiden Urnlenkrader (24, 26) und damit 
der Krummungsradius der Platte (36) verandern. Mit dem 
Schneewallformgerat konnen die Flanken von Schnee- 
wallen exakt viertelkreisformig gerundet werden, wobei 
sich der Radius der Rundung stufenios einstellen laSt 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Schneewallformgerat fUr 
Snowboard-Bahnen, mit einem Rahmen und einem endlos 
urn mindestens zwei am Rahmen gelagerten Umlenkradern 5 
herumgefuhrten und mit quer zur Laufrichtung orientierten 
langlichen Profilkorpern versehenen Band, das ein Arbeit- 
strum und ein RUcklauftrum aufweist und .dessen Arbeit- 
strum auf einer konvex gekriimmten Bahn gefuhrt ist und 
mit einem Antriebsmotor fiir eines der Umlenkrader und mit 10 
einem Tragorgan an dem der Rahmen gelagert ist. 

Schneewallformgerate dieser Art werden zum HersteUen 
von sogenannten Halrpipes auf Pisten benotigt. Solche Half- 
pipes sind Kanale mit einer Breite zwischen 10 und 18 m. 
Die Kanalsohle ist im Quersehnitt geradlinig und es schlie- 15 
Ben sich an diese beidseitig viertelkreisformige Seitenflan- 
ken an, deren Hone im Bereich zwischen 2 m und 3,5 m 
liegt. Zur Herstellung solcher Kanale werden mittels Pisten- 
raupen trapezformige Wande erstellt, deren einander zuge- 
wandte Innenflanken anschlieBend ausgerundet werden. 20 
Dazu kann eine Fras- und Glattwalze des Pistenfahrzeuges 
benutzt werden, mit der abereine genaue kreisbogenformige 
Rundung nur unvoUkommen erzielbar ist. Auch steht dabei 
das Pistenfahrzeug quer zur Fallinie, so daB die einzelnen 
Abschnitte der Schneewallflanken nacheinander zu bearbei- 25 
ten sind, was ein jeweiliges Umsetzen der Pistenraupe erfor- 
derlich macht. 

Ein Schneewallformgerat der eingangs genannten Art ist 
unter dem Namen "Pipe Dragon" bekannt, das ein eigenes 
Fahrgestell aufweist und an eine Pistenraupe angehangt 30 
wird. Diese fahrt mit dem angehangten Schnellwallformge- 
rat langs des Kanals auf- oder abwarts, wobei das konvex 
gekrummte Band mit den Profilkorpern die gewiinschte 
Rundung in die Schneewallflanke einfrast. Der Vorteil be- 
steht darin, daB die Ranken uber ihre ganze Lange recht 35 
gleichmaBig ausgerundet werden konnen. 

Nachteilig ist jedoch, daB nur eine ganz bestimmte Run- 
dungsform erreicht werden kann. In der Praxis besteht aber 
das Bedurfnis Snowboard-Kanale mit Ranken zu versehen, 
die unterschiedliche Krummungsradien aufweisen, je nach 40 
dem, wofur die Kanale dienen soilen. Fur Halfpipe-Kanale 
fiir Anfanger und iibende Snowboard-Fahrer werden andere 
Rankenformen benotigt, als fiir Wettkampfen von Free- 
style-Fahrern. Auch schreiben die einzelnen Snowboard- 
Verbande unterschiedliche Rankenkrummungen vor. 45 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Schneewallform- 
gerat der eingangs genannten Art so auszubiiden, daB je 
nach Anforderungen die Ranken von Schneewellen mit un- 
terschiedlichen Formen gerundet werden konnen. 

Diese Aufgabe wird bei einem Schneewallformgerat mit 50 
den Merkmalen der eingangs genannten Art dadurch geiost, 
daB der Rahmen innerhalb des Endlosbandes eine sich uber 
den groBten Teil der Lange des Arbeitstrums des Bandes er- 
streckende biegsame Platte aufweist, die wenigstens ange- 
nahert dieselbe Krummung wie das Arbeitstrum und wenig- 55 
stens angenahert einen gleichen Abstand zu diesem auf- 
weist, daB die Platte an ihren den Umlenkradern benachbar- 
ten Enden Lagerbocke fiir die Umlenkrader aufweist, daB 
durch Abstandsveranderung der beiden Lagerbocke mittels 
mindestens einer linearen Verstelleinrichtung die Kriim- 60 
mung der Platte durch elastische Verformung veranderbar 
ist und dafi auf das RUcklauftrum des Bandes wirkende 
Bandspannmittel vorgesehen sind. 

Das Tragorgan kann z. B. von der Seite her in den Mittel- 
bereich der Bandschlinge eingreifen und dort mittels 65 
Schraubspindeln jeweils mit den Lagerbocken verbunden 
sein, Durch Auseinanderfahren der Schraubspindeln wird 
das Arbeitstrum des Bandes gestreckt, wodurch der Kriim- 



mungsradius groBer wird. Die beiden Schraubspindeln kon- 
nen auch unterschiedlich verstellt und sogar gegenlaufig 
verstellt werden, so daB im Sohlenbereich des Kanals eine 
flachere Ausrundung ermdglicht wird als im Firstbereich. 
Die Platte hat eine Lange von etwa 1,8 m und eine Breite 
von 0,8 m bis 1,0 m. Sie besteht vorzugsweise aus vergute- 
tem Stahi mit einer Plattenstarke von 8 mm. Altemativ las- 
sen sich auch geeignete Kunststoffe fur die Platte einsetzen. 
Die Lagerbocke erfassen die Enden der Platte und sind au- 
Berdem im Abstand von den Enden mit der Platte verstrebt, 
so daB beim Betatigen der Verstelleinrichtung die Endab- 
schnitte der Platte verlagert werden, wodurch eine gleich- 
maBige Formanderung der gesamten Platte in deren Langs- 
richtung erreicht wird. 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung 
besteht darin, daB auf der Platte innenseitig eine Reihe von 
Lagerbocken fur die Fuhrungsrader befestigt ist, die durch 
Schlitze in der Platte hindurch mit dem Band in Fuhrungs- 
kontakt stehen. Die FOhrungsrader halten also das mit den 
Profilkorpern bestiickte Band in geringem Abstand von der 
Platte. Dabei kann das Band eine Kette oder einen Zahnrie- 
men aufweisen, die bzw. der unmittelbar oder mittels eines 
Gummibandringes mit den Profilkorpern verbunden ist. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Verstelleinrichtung 
durch einen Hydraulikzylinder gebildet ist, dessen beide En- 
den jeweils an einem der beiden Lagerbocke angreifen.. 
Diese Ausfuhrung sicherteine gleichmaBige Krummung des 
Bandes im Arbeitstrum uber deren Lange und gleichwohl 
kann der Krummungsradius in einem maBgeblichen Bereich 
sehr einfach verstellt werden, indem der Hydraulikzylinder 
aus- oder eingefahren wird. 

Auch besteht noch eine Weiterbildung der Erfindung 
darin, daB das Band und die Umlenkrader und vorzugsweise 
auch die Profilkorper Teile einer Raupenkette eines her- 
kommlichen Pisteiiraur^nfahrzeuges sind. Diese Teile einer 
Pistenraupe sind Standardteiie und konnen daher rationell 
gefertigt werden. Unter Verwendung dieser Standardteiie 
werden nur wenige Zusatzteile benotigt, um das erfindungs- 
gemaBe Schneewallformgerat zu bauen. 

Das Tragorgan fur den Rahmen kann an einem herkomm- 
lichen Fahrgestell ausgebildet sein, das von der Pistenwalze 
geschoben oder gezogen wird. Es kann aber auch eine 
Kupplung aufweisen, mittels deren es mit wenigen Hand- 
griffen am Fahrzeugrahmen der Pistenraupe befestigt und 
wieder geiost werden kann. Eine besonders vorteilhafte 
Weiterbildung besteht in diesem Zusammenhang darin, daB 
das Tragorgan aus einem auBerhalb der Umlaufbahn der 
Profilkorper und in geringem Abstand zu dieser angeordne- 
ten Tragarm besteht, an dem der Antriebsmotor mit einem 
Motorgehause befestigt ist, das von einer Seite in die Band- 
schlinge hineinragt, daB der Antriebsmotor zu einem der 
Umlenkrader koaxial angeordnet ist und daB der Tragarm 
am Aufbau eines Pistenfahrzeuges hinter dem Fahrerhaus 
auBenseitig schwenkbar gelagert ist und mittels eines Hy- 
draulikantriebes aus einer ausgeschwenkten Arbeitsstellung 
um mehr als 90° in eine Transportstellung schwenkbar ist, in 
der die Umlenkrader wenigstens grob angenahert gleiche 
Abstande von der mittleren vertikalen Langsebene des Pi- 
stenfahrzeuges haben. Bei dieser Ausfuhrung ist das Pisten- 
fahrzeug standig mit dem Schneewallformgerat ausgestattet, 
kann also beispielsweise wahrend einer Talfahrt eine Piste 
walzen und wahrend der Bergfahrt den Schneewali eines 
Snowboard-Kanals praparieren. Bei Nichtgebrauch des 
Schneewallformgerates wird dieses hydraulisch hoch und 
einwarts geklappt und befindet sich dann innerhalb der Sei- 
tenkonturen des Pistenfahrzeuges hinter dem Fahrerhaus, so 
daB es bei der Pistenpraparierung nicht stort. 

SchlieBlich besteht noch eine Weiterbildung der Erfin- 



DE 196 48 872 A 1 



dung darin, daB die Profilkorper aus plattenformigen Stabcn 
bestehen, die uber den groBten Teil ihrer Lange einen kon- 
stanten Querschnitt aufweisen, dessen Breite im FuBbereich 
der dem Band benachbart liegt, am groBten ist und zum 
freien Ende degressiv abnimmt und daB an den in Fahrtrich- 5 
tung des Pistenfahrzeuges vom liegenden Stirnkanten we- 
nigstens einiger der Profilkorper jeweils eine Frasschaufel 
angebracht ist. Diese Frasschaufel ist vorzugsweise so aus- 
gebildet, daB ihre Vorderflache vor der Vorderflache des Pro- 
filkorpers liegt, wobei die Frasschaufel in Bandlaufrichtung 10 
vorwarts gekriimmt oder abgewinkelt ist und vorzugsweise 
gegeniiber der Vorderflache des Profilkorpers schrag ange- 
stellt ist, urn zu erreichen, daB das abgefraste Material, wie 
Schnee oder Eis leicht in den Bereich der Profilkorper be- 
wegt und von dort an der gerundeten Flanke des Kanals 15 
nach oben gefordert wird. 

In einem AusfUhrungsbeispiei ist der Krummungsradius 
der Platte im Bereich von ca. 2,0 m bis ca. 3,0 m verstellbar. 
Die Verstellung erfolgt stufenlos, so daB jeder beliebige 
Zwischenwert je nach Anforderungen einstellbar ist. Fiir 20 
diesen Verstellbereich haben die Umlenkrader einen mini- 
malen Achsabstand von etwa 2,50 m und einen maximalen 
Achsabstand von etwa 2,90 m. 

Die erfindungsgemaB notwendigen Bandspannmittel wir- 
ken vorzugsweise auf die Mitte des Rucklauftrums des Ban- 25 
des und konnen mechanische Federn umfassen, die z.B. in 
Teleskoprohren oder -armen angeordnet sind. Eine zweck- 
maBige Losung besteht altemativ oder kumulativ darin, daB 
zwei Spreizarme in geeignetem Abstand von den Enden des 
Bandes. an diesem angelenkt sind, die an einem gemeinsa- 30 
men Lager fur eine Spannrolle befestigt sind, welche das 
Arbeitstrum etwa in seiner Langsmitte nach oben druckt. 

Anhand der Zeichnung, die ein Ausfuhrungsbeispiel dar- 
stellt, wird die Erfindung naher beschrieben. 
Es zeigu 35 
Fig. 1 eine Vorderansicht eines Pistenfahrzeuges mit in 
Arbeitsstellung befindlichem Schneewallformgerat, 

Fig. 2 eine Ansicht ahnlich Fig. 1, jedoch mit verschiede- 
nen Arbeitsstellungen des Schneewallformgerates, urn fla- 
chere und steilere Flanken zu runden, 40 

Fig. 3 das Schneewallformgerat in einer meistgebrauchli- 
chen Arbeitsstellung, 

Fig. 4 das Schneewallformgerat in einer, auf das Heck ei- 
nes Pistenfahrzeuges geklappten Transportstellung, 

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Teils des Formgerates mit 45 
Endlosband, Umlenkradern und Profilkorpem, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf das Formgerat gemaB Fig. 5 
nach Wegnahme des oberen Bandtrums, 

Fig. 7 die Konturen des Bandes des Schneewallformgera- 
tes fiir starke Kriimmung, 50 
Fig. 8 das Band mit einer rnittleren Krummung und 
Fig. 9 das Band mit etwa minimaler Krummung. 
An einem herkommlichen Pistenfahrzeug 10 befindet sich 
hinter Fahrerkabine ein Rahmenaufbau 12, an dem ein 
Schneewallformgerat 14 schwenkbar angebracht ist. Dieses 55 
weist einen in Fahrtrichtung des Pistenfahrzeuges 10 hinten 
liegenden Tragarm 16 auf, der um eine horizontale seitliche 
Langsachse 18 des Aufbaus 12 schwenkbar gelagert ist und 
mittels eines Hydraulikzylinders 20 zwischen verschiede- 
nen Arbeitsstellungen (Fig. 2) verschwenkt werden kann. 60 
Das Formgerat 14 kann sogar um mehr als 90° aus der Ar- 
beitsstellung gemaB Fig. 3 in eine TVansportstellung 14' ge- 
maB Fig. 4 verschwenkt werden, in der es hinter der Fahrer- 
kabine uber dem Heckbereich des Pistenfahrzeuges 10 mit- 
tig ausgerichtet liegt und somit wahrend der normalen Pi- 65 
stenpraparierung nicht stort, jedoch jederzeit einsetzbar ist, 
wenn Halfpipe-Kanale oder sonstige Snowboard-Funparks 
hergestellt werden sollen. 



Das Schneewallformgerat 14 weist ein endlos umlaufen- 
des Band 22 mit einer rnittleren Kette oder Zahnriemen auf 
und ist um zwei Umlenkrader 24, 26 herumgefuhrt und au- 
Benseitig mit langlichen Profilkorpern 28 versehen. Das 
Band 22 bildet ein unteres gleichm&Big gekrtimmtes Arbeit- 
strum 30 und ein oberes gestrecktes Riicklauftrum 32. Im 
Bereich des Arbeitstrums 30 ist eine Reihe Fiihrungsrader 
34 vorgesehen, an denen das Band 20 entlang lauft. 

Die vorbeschriebenen Bauteile des Schneewallformgera- 
tes 14 konnen als solche eines herkommlichen Pistenfahr- 
zeuges verwendet werden. 

Das neue Schneewallformgerat 14 weist eine iangliche 
Stahlplatte 36 auf, die mit Schlitzen zum Durchtritt der Fiih- 
rungsrader 34 versehen ist und auf der innenseitig Lager- 
bdcke 38 fur die Fiihrungsrader 34 befestigt sind. An den 
Enden der Platte 36 sind Lagerbdcke 40 fur die Platte 36 
selbst vorgesehen und diese sind mittels Streben 42 in geeig- 
neten Abstanden von den Enden der Platte 36 an dieser be- 
festigt, um die Plattenenden zu stabilisieren. Zwischen den 
beiden Lagerbocken 40 erstreckt sich ein Hydraulikzylinder 
44, der hier als Mehrfach-Teieskopzylinder dargestellt ist. 

Im Bereich der beiden Lagerbdcke 40 ist an der Stahl- 
platte 36 jeweils eine Strebe 46 angelenkt. Die beiden Stre- 
ben 46 fuhren zu einem Lager eines Spannrades 48, welches 
das Riicklauftrum des Bandes 22 etwa in dessen Mittelbe- 
reich nach oben driickt, wodurch die Bandschlinge in ausrei- 
chender Spannung gehalten wird. Die Anlenkpositionen der 
Streben 46 an der Platte 36 konnen so gewShlt werden, daB 
Streben 46 mit gleichbleibender Lange verwendet werden 
konnen und daB dennoch innerhalb des Verformungsberei- 
ches der Platte 36 in alien Arbeitsstellungen des Bandes 22 
eine ausreichende Bandspannung sichergestellt ist. Zwar 
liegt es im Rahmen der Erfindung auch andere Spannmittel 
beispielsweise unter Verwendung von Druckfedem zu ver- 
wenden. Die dargestellte Losung bringt jedoch den Vorteil, 
daB die Reaktionskrafte des Spannrades 48 an oder nahe der 
Enden der Platte 36 in diese eingeleitet wird, so daB eine Be- 
einflussung der Wolbungsform der Platte 36 minimal bleibt. 

Am Ende des Tragarmes 16 befindet sich ein Hydromotor 
50 eines hydrostatischen Antriebes, dessen Antriebswelle 
das Umlenkrad 24 tragt. Der Motor 50 ragt - in Fahrtrich- 
tung des Pistenfahrzeuges 10 gesehen - von hinten in die 
Bandschlinge hinein. Am Gehause des Motors 50 ist eine 
Tragplatte 52 befestigt, die mit dem Lagerbock 40 fest ver- 
bunden ist. 

Die langlichen Profilkorper 28 an der AuBenseite des 
Bandes 22 konnen aus ublichen schlanken trapezfbrmigen 
Platten mit konkaven Flanken bestehen, wie sie bei Raupen- 
ketten von Pistenfahrzeugen Verwendung finden. An den - 
in Fahrtrichtung des Pistenfahrzeuges 10 - vorn liegenden 
Stirnseiten weisen die ProfilkSrper 28 Frasschaufeln 54 auf, 
die in Laufrichtung des Bandes 22 vorwarts gekriimmt sind. 
Wahrend der langsamen Fahrt des Pistenfahrzeuges 10 fra- 
sen diese mit dem Band 22 umlauf enden Frasschaufeln 54 
Eis und Festschnee aus dem Schneewall heraus. Das abge- 
tragene Material wird Dank der Krummung der Schaufeln 
54 in den Arbeitsbereich der Profilkorper 28 geleitet und mit 
dem dort unmittelbar abgetragenen Material an der gerunde- 
ten Flanke des Schneewalls aufwarts gefordert 

Die Fig. 7-9 veranschaulichen die Verstellmoglichkeiten 
der Kontur des Bandes 22. In Fig. 7 betragt der Achsabstand 
56 zwischen den beiden Umlenkradern 24, 26 etwa 
2550 mm. Der Hydraulikzylinder befindet sich in seiner ma- 
ximal eingefahrenen Lange. Das Band 22 nimmt dabei in 
seinem Arbeitstrum eine maximal gewolbte Form mit einem 
Kriimmungsradius von 2000 mm an. Bei der Darstellung 
gemaB Fig. 8 ist der Hydraulikzylinder 44 um ca. 150 mm 
ausgefahren, so daB der Achsabstand zwischen den beiden 
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Umlenkradem 24, 26 ca. 2700 mm betragt. Das Arbeitstrum 
des Bandes 22 wird dabei etwas gestreckt, wobei es aber die 
Kreisbogenform beibehalt, jedoch betragt der Krummungs- 
radius 2500 mm. In Fig. 9 schlieBlich erhalt das Band 22 
seine maximale Streckung, ohne daB jedoch die Kreisbo- 5 
genform verloren gehL Der Achsabstand 56 betragt hier 
2850 mm, was zu eiriem Krummungsradius des Arbeit- 
strums des Bandes 22 von 3000 fiihrt 

Mit dem erfindungsgemaBen Schneewallformgerat lassen 
sich also Rankenrundungen der Schneewalle erzielen, die 10 
viertelkreisfdrmig sind und deren Radius in weiten Grenzen 
stufenlos eingestellt werden kann. Nach erfolgter Einstel- 
lung bleibt der Radius konstant, so daB Snowboard-Bahnen 
mit exakt gleichbleibenden Flanken hergesteilt werden kon- 
nen. Zusatzlich zur Veranderung der Bandkriimmung kann 
das Band aber auch insgesamt flacher oder steiier gestellt 
werden, wie dies die Fig. 2-4 veranschaulichen, so daB mit 
dem Gerat z. B. steile Schutzwalle geformt werden konnen. 
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1. Schneewallformgerat fur Snowboard-Bahnen mit 
einem Rahmen (36, 40, 42, 52) und einem endios urn 
mindestens zwei am Rahmen gelagerten Umlenkradem 
(24, 26) herumgefuhrten und mit quer zur Laufrichtung 25 
orientierten langlichen Profiikorpem (28) versehenen 
Band (22), das ein Arbeitstrum (30) und ein Rucklauf- 
trum (32) aufweist und dessen Arbeitstrum (30) auf ei- 
ner konvex gekrUmmten Bahn gefUhrt ist und mit ei- 
nem Antriebsmotor (50) fur eines der Umlenkrader 30 
(24, 26) und mit einem TVagorgan (16) an dem der Rah- 
men (36, 40, 42, 52) gelagert ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen (36, 40, 42, 52) innerhalb 
des endios gefuhrten Bandes (22) eine sich uber den 
groBten Teil der Lange des Arbeitstrums (30) des Ban- 
des (22) erstreckende biegsame Platte (36) aufweist, 
die wenigstens angenahert dieselbe Kriimmung wie das 
Arbeitstrum (30) und wenigstens angenahert einen 
konstanten Abstand zu diesem aufweist, daB die Platte 
(36) an ihren, den Umlenkradem (24, 26) benachbarten 40 
Enden Lagerbocke (40) fur die Umlenkrader (24, 26) 
aufweist, daB durch Abstandsveranderung der beiden 
Lagerbocke (40) mittels mindestens einer linearen Ver- 
stelleinrichtung (44) die Kriimmung der Platte (36) 
durch elastische Verformung veranderbar ist und daB 45 
auf das Riicklauftrum (32) des Bandes (22) wirkende 
Bandspannmittel (46, 48) vorgesehen sind. 

2. Formgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf der Platte (36) innenseitig eine Reihe von 
Lagerbocken (38) fur FUhrungsrader (34) befesugt ist, 50 
die durch Schlitze in der Platte (36) hindurch mit dem 
Band (22) in Fiihrungskontakt stehen. 

3. Formgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verstelleinrichtung (44) durch einen Hy- 
draulikzylinder gebildet ist, dessen beide Enden je- 55 
weils an einem der beiden Lagerbocke (40) angreifen. 

4. Formgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Band (22) und die Umlenkrader (24, 26) 
Teile einer Raupenkette eines herkommlichen Pisten- 
fahrzeuges sind. 

5. Formgerat nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das TVagorgan (16) aus ei- 
nem auBerhalb der Umlaufbahn der Profilkorper (28) 
und in geringem Abstand zu dieser angeordneten Tra- 
garm besteht, an dem der Antriebsmotor (50) mit ei- 65 
nem Motorgehause befestigt ist, das von einer Seite in 
die Bandschlinge hineinragt, daB der Antriebsmotor 
(50) zu einem der beiden Umlenkrader (24, 26) koaxial 
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angeordnet ist und daB der Tragarm (16) am Aufbau 
(12) eines Pistenfahrzeuges (10) hinter dem Fahrerhaus 
seidich schwenkbar gelagert und mittels eines Hydrau- 
likantriebes (20) aus einer seitlich ausgeschwenkten 
Arbeitsstellung um mehr als 90° in eine Transportstel- 
iung (14') schwenkbar ist, in der die Umlenkrader (24, 
26) wenigstens grab angenahert gleiche Abstande von 
der mittleren vertikalen Langsebene des Pistenfahrzeu- 
ges (10) haben. 

6. Formgerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Profilkorper (28) aus plattenformigen Sta- 
ben bestehen, die Uber den groBten Teil ihrer Lange ei- 
nen konstanten Querschnitt aufweisen, dessen Breite 
im FuBbereich der dem Band (22) benachbart liegt, am 
groBten ist und zum freien Ende degressiv abriimmt 
und daB an den in Fahrtrichtung des Pistenfahrzeuges 
(10) vora liegenden Stirakanten wenigstens einiger der 
ProfilkSrper (28) jeweils eine Frasschaufel (54) ange- 
bracht ist. 

7. Formgerat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Frasschaufel (54) in Bandlaufrichtung vor- 
warts gekriimmt oder abgewinkelt ist. 

8. Formgerat nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Frasschaufel (54) gegenuber der 
Vorderflanke des Profilkorpers (28) schrag angestellt 
ist. 

9. Formgerat nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kriimmungsradius der 
Platte (36) im Bereich von ca, 2,0 m bis ca. 3,0 m ver- 
stellbar ist. 

10. Formgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Achsabstand der Um- 
lenkrader (24, 26) im Bereich von ca. 2,50 m bis ca. 
2,90 m verstellbar ist. 
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